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Museijirnvigens personbangird i Ohs med det nedlagda bruket i fonden.

Inledning

Ohs bruks jirnvig lades ned 1967 men fick ligga kvar som trans-
portreserv till bruket. Genom bildandet av Ohs Bruks Jirnvigs Mu-
seiforening 1970 har smalsparet kunnat bevaras och har utvecklats
till en av landets mer vilkinda museijirnvigar och ett uppskattat
turistmdl. Efter nedliggningen av sulfitfabriken 1978 revs stora delar
av fabriken. Framtiden fér det numera sargade fabriksomradet ar
oviss efter att det nyligen slts. Friga om byggnadsminnesforklaring
av industribanan vid Ohs bruk har inkommit till linsstyrelsen. P4
uppdrag av lansstyrelsen har Jonkdpings lins museum utfore forelig-
gande byggnadsminnesutredning av Ohs Bruks jirnvig i sin fulla
strackning mellan Ohs bruk och Bor, genom bade Gillaryds och
Voxtorps socknar i Virnamo kommun. Utredningen genomfor-
des under februari minad 2017 av byggnadsantikvarie Margareta
Olsson vid linsmuseet. Sjilva inventeringen av jirnvigen skedde
under sakkunnig guidning av Bo-Lennart Andersson, ordférande i
museiféreningen. Viderforhallandena vid tillfillet, med ldtt snofall,
forsvarade inventeringen.

Syfte

Utredningen syftar till att genom analys av industribanans histo-
ria och nuvarande status nirmare belysa om dess kulturhistoriska
virden uppfyller villkoren f6r en byggnadsminnesférklaring enligt
Kulturmiljslagen.
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Omréadet kring Ohs sulfitfabrik dr 1947 med sigverk och hyvleri till hoger. Notera sparens strickning inom fabriksomradet. Vid infarten lingst
till vinster, parallellt med magasinet, fanns ett stickspdr dir ett vagnset str uppstillt. Sparen gick ned i sjén for att underlitta lastning av det

flottade timret. Mitt i bilden syns fabrikens utlastningshall och dngloksstallet. Flygfoto AB Flygtrafik i JLM:s arkiv.

Vid infarten till bruket. Vykort frin 1920-talet i Ohs Bruks
museijirnvigs arkiv.

Historik

Ohs Bruk

Vid Osains utlopp i sjon Rusken anlades 1668 Ohs jarnbruk.
Bruket drevs fram till 1869 di masugnen, efter 6kad konkurrens
och kristider, tvingades blasa ned for sista gingen. Ar 1893 inkop-
tes bruksfastigheten av ingenjor Sanfrid Berglund, dgare av Habo
sulfitfabrik. Tanken med férvirvet var att bygga en ny sulfitfabrik
och kunna utnyttja den skog och vattenkraft som fanns pé plat-
sen. Pappersmassabruket i Ohs med tillhorande elkraftverk stod
klart 1895. Det utgjorde en ganska blygsam anliggning som 1918
producerade omkring 3000 ton sulfitmassa. Vid bruket fanns dven
sagverk, hyvleri, kvarn och mejeri.



Ohs Bruks Jarnvéag

Jarnvégsbygget 1907-1910

Nir pappersmassabruket anlades var man initialt hinvisad till
landsvigstransporter med hist- och oxforor till Lammbhult vid
Sodra Stambanan. Efter att Boras-Alvestad jirnvig 6ppnat 1902,
lades transporterna om till stationen i Bor. Sanfrid Berglund satsade
pd trivaruféridling och utékade 1905 brukets skogsegendomar
vister om sjon Hindsen samt uppforde en dngsag i Tagel vid sjons
sydspets. Ar 1906 anlades ett industrispar med histdrift den dryga
kilometern mellan Tagels dngsig och Bor. Jirnvigen byggdes med
600 mm sparvidd och klen rils (4 kg/m).

For att 16sa det besvirliga transportliget f6r Ohs Bruk vicktes
nu tanken pd att férlinga banan. Erfarenheter fran andra industri-
banor med smalspér av s k Decauville-typ, visade pa fordelar som
laga anliggningskostnader och billiga fordon. Nir Helsingborg-
Rad-Ramlosa Jarnvag, HRR]J, tillika landets forsta Decauvillebana,
1906 skulle breddas och materialet bjods ut till férsiljning passade
Ohs Bruk pa att kopa begagnade lok, vagnar och spar.

Uppdraget att projektera banan gick till Johan Hallmén, ban-
ingenjor vid Vixj6-Tingsryd och Vixjs-Aseda jirnvigar. Hallmén
medverkade dven som kontrollant under sjilva bygget. Banbygget
kom i ging senhdsten 1907 men hade da forsents av en segdragen
tvist med en av markigarna, trivaruhandlare Ekwall, som vigrade
teckna avtal. Trots att tvisten drevs vidare till domstol fortgick byg-
get utan dndrad banstrickning. Banan fick en strickning som i stora
delar f6ljer den gamla forvigen mellan Ohs och Bor. Histbanan
till Tagel kunde nyttjas den forsta strickan men byggdes om med
kraftigare rils. Vid stigningarna strax efter Tagel krivdes en hel del
springnings- och schaktarbeten. Andi klarade man inte att halla
33 promilles lutning utan stigningen kom att uppga till hela 40
promille i den s k Kvarnbacken. Nir hjdplatan niddes vid Sten-
sjon, anlades ett stickspar. Den branta stigningen och dnglokens
mactliga dragkraft innebar en begrinsning i tdgens kapacitet. Med
sticksparet kunde flera vagnset dras upp, kopplas samman och dras
vidare till Ohs. Motsvarande stickspar anlades av samma skil vid
Gimmarp eftersom banstrickningen till Ohs har en kraftig lut-
ning. Utover den terrasserade banvallen och bergsskirningen vid
Tagel anpassades banstrickning s att naturliga hinder i form av
bergknallar och vattendrag kunde undvikas, i syfte att hélla ner
anliggningskostnaderna.

Vid banbygget anlitades bdde professionella rallare och arbetare
frin bygden och bruket. En av arbetsledarna var Axel Stenqvist, fodd
i Gimmarps by som nyligen medverkat vid bygget av Inlandsbanan.
Schaktmastare var en herr Andersson fran Bor. Banan togs successivt
i bruk for transport av byggmaterial under sjilva bygget. Grus till
banvallen himtades lings banan, bland annat vid Algaryd dir ett
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Décauville-spdrmoduler med fasta plislipers, bland mu-
seiforeningens historiska material.

Décauville och Kostasystemet (enligt
Wikipedia)

Decauvillebana ir ett system for lite flyccbar
smalsparjirnvig. Idén utvecklades av den
franske ingenjoren Paul Decauville 1876, men
kom inte till vid anvindning innan Decauville
demonstrerade sidana vid Virldsutstillningen
1889 i Paris. En decauvillebana lades ut som
byggsats med rils i sektioner, dir rilerna var
formonterade pd sliprar i plat. Sparvidden va-
rierade mellan 400 mm och 600 mm (I Sverige
avses decauvillejirnvigar sparvidden 600 mm).

Systemet anvinds for industrispar, t.ex. inom
storre bridgirdar, stenbrott och vid tillfil-
liga transporter vid schaktningsarbeten, vid
torvbrytning, i gruvor o d. Har 4ven anvints
militirt for byggnadsarbeten i filt, samt anligg-
ningsarbeten i samband med jirnvigsbyggen.
Ingenjdren Axel Hummel utvecklade decauvil-
lesystemet och fiste rilerna vid trislipers istillet
for platsyllar. Han sélde sedan idén genom f6-
retaget Kosta Jernvigsbyrd. Pa detta sitt kunde
mer permanenta banor byggas och flera svenska
jarnvigslinjer kom att byggas efter denna
princip. Den forsta smalspariga industribanan
anlagd av Hummel var Kosta-Lessebo Jirnvig
som invigdes 1888. Helsingborg-R4a-Ramlésa
jarnvig 6ppnades 1891 med direktimporterade
lok, vagnar och spdrmaterial fran Décauville.
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Vykort med brukets nyligen invigda jirnvig vid brukshandeln i Ohs 1910. Det
forsta dngloket, vilket var av Decauvilles-typ 6 samt vagnarna inképta frin Hel-
singborg-Rdi-Ramlésa jirnvig, tillverkade vid Helsingborgs mekaniska verkstad.
Ur Ohs Bruks museijirnvigs arkiv.

tillfdllige stickspar lades ut vid grustikten. Lings strickningen mel-
lan Stensjon och Gimmarp, som bestér av skogsbevuxna mossmarker
med flera tjirnar, tvingades man anligga banan pa en risbadd. Sliprar
av furutimmer togs fram vid brukets sdgverk. Sparmaterialet som
kopts in frain HRR]J bestod av 1840 sparmeter 14 kg/m-rils och 4
vixlar. Dirut6ver anlades banan med 11 kg/m-rils, vars ursprung
inte kunnat klarldggas.

Jarnvigen stod helt klar for trafik 1910. Eftersom den enbart var
avsedd for brukets godstrafik soktes ingen koncession for allmin
trafik initialt. Brukets produktion av pappersmassa i balar och sa-
gat virket transporterades till Bor och i motsatt riktning himtades
ravaror i form av massaved, kalksten och svavel. Vid Bors station
anlades en omlastningskaj parallellt med normalspéret i banomri-
dets Ostra del. For att klara mellanlagringen vid stationen byggdes
ett godsmagasin och en bostad f6r omlastarna. Bruksbanans separata
bangird anlades strax norr om stationen och bestod av ett rundspér,
ett stickspar och en vindskiva fér vindning av dngloken. Tvé vind-
skivor hade ingatt i kopet frin HRRJ, bida tillverkade av Ljung-
grens Mekaniska Verkstad i Kristianstad 1891. Vid sagverket i Tagel
fanns ett stickspar. Sagen som vid tiden dgdes av Bark & Warburg
AB, Goéteborg trafikerade banan till Bor med sina histdragna tag.
Till markigaren i Gimmarp levererades ibland foder och godning.
Inom bruksomradet i Ohs var spardragningen omfattande med sido-
spar till massafabrikens utlastningshall, sagverket och vedupplaget.
Ett spar var neddraget i sjon Rusken for att underlitta lastning av
timmer som flottats till bruket. En sparkorsning bestilldes 1910
fran Wilh. Sonesson & Co i Malmé. Lokstallet var belaget bredvid
utlastningshallen. Inom bruksomridet fanns ett triangelspar dir
angloken kunde vindas. Om den andra vindskivan initialt ingétt i
brukets sparsystemet ar osikert. Mojligen kan den ha varit beligen
inne i sjilva lokstallet. Det forkom en del sparbundna transporter
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Franska loket pé vig att limna stationen i Bor, med Boris-Alvestas jirnvigs magasin och stationshus i bakgrunden. Foto: frin 1910 ur Ohs
Bruks museijirnvigs arkiv.
internt pa bruksomrédet, diribland brinnved till panncentralen och
brador till bridgirden sdder om bruksomridet. Dessa skedde med
trallvagnar som drogs med hist. Lings rakstrickan in mot bruket
uppfordes tvd massamagasin, det storre med ett rundspar framfor.
Banan skottes av tre banvaktare, diribland banbyggaren Axel
Stenqvist som bodde i Gimmarp. En banvaktarbostad byggdes
1925 invid jirnvigen i Algaryd. Vid banunderhillet nyttjades
dressiner. Dessa var uppstillda i fyra dressinbodar, regelbundet
placerade utmed banan. Bodarna nyttjades dven som vindskydd
under arbetspassen.

Jarnvéigen under drifistiden 1910-1967

I affiren med HRR]J ingick ett Decauville-dnglok typ 6, tillverkat
1897 och tio vagnar. Med tanke péd banans branta profil och den
tunga godstrafiken var "Franska loket” relativt svagt. Den ursprung-
liga vagnparken bestod av fem tviaxliga flakvagnar och fem bog-
givagnar, samtliga tillverkade vid Helsingborgs Mekaniska Verkstad
utom en som var bygd av Decauville 1889. Nir jirnvigen togs i
bruk 1910 inkdptes ytterligare dtta godsvagnar frin Helsingborgs
jarnvig som byggdes om till s k godsfinkor.

Att klara godstrafiken med ett lok var ohéllbart i lingden. Nir
bruket under forsta virldskriget alades att frakta ved it Statens
Brinslekommission tvingades man i all hast att inképa ett litet
undermiligt anglok tillverkat 1898 vid Helsingborgs Mekaniska
Verkstad. Efter krigsslutet fanns begagnat tyskt jirnvigsmaterial
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till salu. 1920 koptes ett kraftigt attakopplat krigslok fran Tyskland
som blev banans driftslok. Vagnparken utékades 1923-25 med hela
17 st 6ppna s k brigadvagnar och 6 st godsfinkor. Detta var lok
och vagnar som anvints av Deutsche Feldbahn vid fronten under
kriget. Nir banan dnnu var i gott skick kérde man hela den 14,8
km linga strickan, med Feldbahnlok och vagnar, pi 45 minuter.

Vignitet kring Ohs var vid denna tid undermiligt varfor jarn-
vigen inofficiellt kom att anvindas for enklare persontrafik. Své-
righeter med att hindra denna obehériga trafik ledde 1914 fram
till en framstillan om koncession for allmin trafik. Enligt svaret
fran chefen vid Ostra Vig- och vattenbyggnadsdistriktet skulle
banan behova ordnas med bank, diken, slinter och bergsskirningar,
nedbringas till 25 promilles lutning, inligga trummor o komplettera
med nya syllar och stingsel, station vid Obs, vaktstuga och signaler.
Arbetena f6r en anpassning till allmin trafik bedomdes sikert som
allt f6r omfattande och kom aldrig till stind. Istillet fortsatte den
inofficiella trafiken med passagerare som, pa egen risk, fick dka med
i godsvagnarna.

Ett impregneringsverk anlades pi 1930-talet intill jirnvigen ca
700 meter frin bruket. Hir impregnerades kraftledningsstolpar
och slipers till SJ, vilka tillverkats vid bruket. Givetvis nyttjades
dessa slipers, avsedda f6r normalsparig jarnvig, vid underhéllet av
Ohsabanan. For frakten av stolparna anskaffades fyra timmervagnar
frin den nedlagda Stavsjébanan.

Redan 1933 forlorade sidosparet ned i sjon Rusken sin betydelse
i och med att timret delvis borjade transporteras med lastbil.

Efter andra virldskriget borjade landsvigstrafiken att expandera.
Planer pé en nedliggning av jirnvigen fanns, inte minst med tanke
pa att loken var slitna. Eftersom vignitet kring Ohs vid tiden var
diligt satsades man trots allt pi en upprustning och effektivisering
av banan. Genom ett formanligt kdp kom bruket 1948 &ver ett
motorlok och ett stort parti 17 kg rils. Angloksepoken var dver och
ett nytt lokstall med reparationsverkstad byggdes. Ett av angloken

Omlastning fran brukets jirnvig till normalspéret vid stationen i Bor, 1961. Ohs
Bruks museijirnvigs arkiv.



byggdes om till motorlok och sattes i trafik mellan sagverket och
bridgarden och erhéll ett eget lokstall. Pa 1950-talet borjande man
transportera svavel i s k storbehéllare, vilka vinchades &ver, med
lokets dragkraft, till smalsparets boggievagnar i Bor. En sista stor
upprustning av jirnvigen skedde vid 1960-talets borjan dd 1000-
tals nya sliprar, fran det egna impregneringsverket, lades in. Aven
delar av rilsen ska ha ersatts mot ny i grovre dimension, frimst i
backarna och &ver mossarna.

Nedliggningen 1967

Ohs bruk drevs av familjen Berglund fram till 1960 dé det saldes till
skogsindustrikoncernen Billeruds AB. Intresset for bruket lag frimst
i dess skogsegendomar. Koncernen drev dock bruket vidare. Trafi-
ken pa Ohsabanan fortgick dinnu 1964-65 med tvé turer om dagen,
detta trots att sigverket nyligen avvecklats. Den definitiva nedligg-
ningen av jirnvigen kom vid semestern 1967. Vid nedldggningen
bedémdes banan fortfarande som ekonomiskt fordelaktig men var
samtidigt sa nedsliten att man helt enkelt inte kunde fortsitta att
kora. Skrotfirmor inkom med anbud om rivning men bruket ville
behalla banan som transportreserv. Delar av vagnparken limnades
utmed linjen, som bérjade vixa igen.

Museijiarnvigen Ohbsabanan
Som en av ménga nya jirnvigsforeningar i landet, bildades 1970
Ohs bruks museijirnvig med syfte att ridda smalsparet. Kontrake
tecknades med Billeruds AB om att f& diponera banan och dess
rullande materiel mot att dessa virdades och underhélls. Den
igenvuxna banan réjdes. Eftersom den egentliga bangirden lig
inom bruksomradet fick foreningen istillet ritt att disponera ett
av pappersmagasinen vid infartsstrickan till bruket. Magasinet re-
noverades och fick tjanstgdra som lok- och vagnstall. Ett mindre
sparomride byggdes framfor lokstallet. Aven om malsittningen
var bevara och uppritthalla godstrafiken, blev en inriktning tu-
risgjdrnvig med persontrafik nédvindig for att kunna finansiera
verksamheten. Vid rundsparet framfér magasinet anlades dirfor en
perrong, till vilken ett litet stationshus flyttades hit 1980. En storre
uppstillningsbangird med nya lokstallar och verkstad anlades pa
1970-talet. Vid bangarden i Bor, dir vindskivan rivits i samband
med 6vergingen till motorlok, har sparsystemen i senare tid forsetts
med vindskiva. Aven hir har en perrong med ett litet stationshus
tillkommit for turisttrafiken. Overgangen till museijirnvig med
persontrafik har inneburit sikerhetsmissiga tilligg i form av ett
enklare signalsystem etc.

I samband med att man 2008 byggde om stationsomradet i Bor
med planskild gingpassage under jirnvigen revs magasinet och
omlastningssparet.

BYGGNADSVARDSRAPPORT 2017:09 e
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Lokstall och reparationsverkstad for motorloken frin
omkring 1950. En av fi bevarade byggnader inom det
numera sargade bruksomradet i Ohs.

Spéret ned mot vedgirden 1966. Inom bruksomridet
finns idag endast ett vixelspar som leder in i lokstallet
Detta anlades av museiféreningen i slutet av 1970-talet.

Infarten till bruksomradet 1966. Ett spar leder in i motorloksstallet. Den omfat-
tande spirdragningen inom bruksomridet revs helt under 1970-talet. Bild: privat

Jan-Anders Wihrén.
Nulagesbeskrivning

For att tydliggora forindringen som skett sedan jarnvigen lades ned
1967 har bilder som togs privat av Jan-Anders Wihrén i december
1966 tagits med och stillts i relation till dagens forhéllanden.

Banstrackningen
Jarnvigen ligger kvar i hela sin ursprungliga strickning, med undan-
tag av sparen inom brukomradet i Ohs, som revs under 1970-talet
och det nyligen rivna omlastningssparet vid Bors station. Ddrmed
kvarstir 14 500 m av den 14 769 m linga banan.

Efter nedliggningen av angsagen i Tagel, i borjan av 1940-talet,
revs sparet och vixeln in till sigen. Idag ligger banvallen kvar. San-
nolikt kvarstir inga spar inom omradet.

Bangardar, stationer och hallplatser

Bruksomrider i Obs

Efter jarnvigens nedliggning 1967 kom hela det omfattande spér-
systemet inom bruksomréidet att rivas. 1978 lades driften ned vid
sulfitfabriken och efter nedliggningen revs delar av fabriken.

Idag ir delar av fabriksomradet avstyckat och inhdgnat, samt
inger ett sargat och 6de intryck. Kvar finns motorlokstallet med
sin verkstad fran omkring 1950. Byggnaden har en framtridande
placering invid vigen i samhillet. Efter brukets nedlidggning fick
museiféreningen mojlighet att disponera lokverkstaden. Ett vix-
elspir anlades dirfor dter in till lokstallet, vilket kvarstir idag. I
reparationsverkstad finns smérjgrop och travers fran brukstiden
medan all annan verkstadsutrustning har flyttats. Efter dgarbytet
nyligen disponerar museifrening inte lokstallet lingre.
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Vid rakstrickan in mot bruket ligger massamagasinet med rundspér framfér. Mittemot
lag en mindre timrad byggnad, vars funktion ir okind. Jimfor bild pa sid 5. Bild fran

1966 tagen av Jan-Anders Wihrén.
Mouseijirnvigens personbangird i Obs

Vid den gamla upplagsplatsen lings rakstrickan vister om bruks-
omradet anlade museijirnvigen, under 1970-talet, sin station och
bangérd med verkstider och lokstall. Omrédet réjdes upp och sanka
partier fylldes ut. Av ildre forradsbyggnader pa platsen kvarstar
numera enbart det stora massamagasinet frin 1910-talet. Bygg-
naden ir relativt oférindrad och nyttjas alltjimnt som magasin av
foreningen. Ett jirnvigscafé har dock inretts i den véstra inden och
nya fonster tagits upp.

Framfor magasinet har en stationsmiljé byggts upp med perrong
av kvaderhuggen sten och ett mindre stationshus hitflyttat frin
Grinnafors vid Sodra Stambanan. Det dldre rundspéret har lagts
om for att ansluta till perrongen. Stor omsorg har dgnats miljon for
att stationen ska inge ett autentiskt intryck, bland annat vad giller
skalan och valet av stationsbyggnad.

Museijirnvigens station, uppbyggd for att illustrera hur en stationsmiljé vid en
smalspérig jarnvig kunde ha sett ut kring sekelskiftet 1900. Till hoger ligger mas-
samagasinet fran 1910-talet.

Omréidet kring rakstrickan in mot bruket nyttajdes som
upplagsplats och lastning. Ytterligare ett magasin fanns
lingre visterut, tidigare forsett med eget stickspar. Mitt-
emot detta fanns ett mindre skjul. Bild frin 1966 tagen
av Jan-Anders Wihrén.
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Museijirnvigens ragerbangard med vindskiva, och verk-
stad och lok- och vagnhallar i plit 4r i sin helhet anlagd
pa 1970-talet. Kolboden och vattenhisten ir dven nya
dllskott.

Pappersmassamagasinet som byggdes samtidigt som jirnvigen 1910 ér en av fi
bevarade delar av lastplatsen utanfér bruksomridet. I magasinets vistra del har ett
café inretts med tillhorande uteservering. Aven om dessa tilligg forsskts anpassas
till stationsmiljon, bidrar de till att karaktiren av turistanliggning forstirks.

Vister om stationen ligger museijirnvigens rangerbangard, med
flera parallella uppstillningsspar. Bangirden, sdder om sparen be-
star av motorlokstall, vagnhall och lokverkstad samt sigverk for
kapning av rils, med vindskiva framfor. Intill vindskivan ligger en
kolbod och en vattenhist som nyttas vid dngloksdrift. Vid tiden
di jirnvigen trafikerades med anglok férekom inga vattenhistar.
Istillet skedde pafyllnaden vid nirliggande vattendrag lings banan
med hjilp av ejektor ombord pé loket. Vid museijirnvigen sker
vattenpafyllningen bide med vattenhistar och med hjilp av ejektor
vid vattendragen.

Hillplatser
Vid bade Stensjon och Gimmarp fanns last- eller héllplatser under
bruksbanetiden. Dessa var mycket enkelt arrangerade utan perrong
och endast med ett stickspar dir vagnar kunde stillas upp.

Vid Stensjons lastplats dr miljon i stort sett oférindrad. Undanta-
get ir dock en mindre skogskoja som flyttats hit samt en triperrong.

Lastplatsen vid Stensjon ir relativt oforindrad. Vid stickspdret som hir bevarats
demonsteras ibland uppstillning av godsvagnar under jirnvigsturerna.



Vid lastplatsen i Gimmarp finns nu en av museijdrnvigens stationer samt ett
rundspér for tigmoten.

Vid Gimmarp har lastplatsen utvecklats till en station med méjlig-
het till uppehall. Vid stationen har en stensatt perrong anlagts och
miljon har vidare forsetts med stationshus, toalett och vattenhist
for dngloken. Det ursprungliga stickspéret har ersatts med ett nytt
rundgingsspar som mojliggor tagturer att vinder vid stationen.

En helt ny héllplats med stensatt perrong har anlagts av musei-
jirnvigen i Algaryd.

Stationsomridet i Bor

Numera slutar sparet i Bor, efter det att omlastningssparet revs 2008,
strax fore bron till det mindre vattendraget. Vattendraget nyttjades
enligt S] bangardskartor, som vattentag for angloken. Sparstrick-
ningen med rundspér finns kvar medan ett av den ursprungliga
sticksparen saknas. Vindskivan och dess stickspar har aterskapats
i senare tid av museiféreningen. Invid rundspéret har en perrong
med enkelt stationshus byggts upp for museijarnvigen.

Vid stationen i Bor revs bruksjirnvigens omlastningsspir och magasin 2008, varpi
en funktion av central betydelse for bruksjirnvigen gick forlorad.
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Invid det ursprungliga rundspéret har museijirnvigens
station Bor Norra anlagts. Vindskivan ir av sentida typ
men har anlagts i samma lige som sin foregingare.
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Samtliga fyra dressinbodar lings banan finns bevarade i
ett mycket genuint skick. Hir dr boden mittemot ban-
vakeshuset i Alaryd, vilken har uppforts med delar av en
glasveranda frin 1870-talet.

Banvaktarbostaden i Algaryd priglas idag av en moderisering pa 1950-talet. Veran-
dan dr dock oforindrad sedan 1925. Tomten med ildre frukeerid och spjilstaket
har en vilbevarad karaketir.

Banvaktshus och dressinbodar

I Algaryd finns banvaktarbostaden, Algsjs, vilken byggdes 1925 it
banvaktare Otto Jonsson. Tva generationer banvaktare har bott i
huset och det dgs fortfarande av samma familj. Bostaden har samma
utformning som flertalet arbetarbostider vid Ohs burk och har san-
nolikt uppforts enligt typritning frin bruket.

Banvallar och skérningar

Vid anlidggningen av jirnvigen har en rak strickning, den kortaste
vigen, inte alltid valts. Naturliga hinder i topografin, i form av
bergsknallar och vattendrag har undvikits for att hélla nere anlidgg-
ningskostnaderna. Detta har skapat en kurvig banstrickning i vissa
delar, vilket 4r vanligt férekommande vid smalspériga jirnvigar.
Sirskilt lings strickningarna mellan Sandbicken och Krokliden
samt mellan Stensjon och Tagel 4r kurvigheten pataglig. Linjens
tviraste kurva, med en radie pa ca 100 m, ligger mitt i backen upp

Banan har minga sniva kuvor, vilka har uppstitt dd man anpassat banstrickningen
efter naturliga hinder. Hir 4r kurvan vid Tringaberg.



mot Stensjon. Lings banan finns fa stillen dir man tvingats gora
genombrytningar av berg eller kullar. Vid den kraftiga stigningen
i hojd med Tagel finns en terrasserad banvall och en skirning av
bergsknallen, vilka i4r frin jirnvigens anliggningstid. Vid kurvan
i Trangaberg finns resterna av en banvall, dir man nigon gang pa-
borjat en utrdtning av banstrickningen men som aldrig fullfoljts.

Banstrickningarna omkring Stenjén och strax norr om Algaryd
16per 6ver myrmarker och tjarnar. Hir har banvallen anlagts pa en
risbiadd. Den fuktiga miljén gor att granriset inte formultnar och
samtliga risbidddar hirrér sannolikt frin jirnvigens anliggningstid.
Ett potentiellt hot mot risbaddarna pé sikt dr om grus och humus-
material tringer ned frin banvallen.

Banvallen ir ursprungligen anlagd av naturgrus och har i huvud-
sak en relativt plan profil utan uppbyggd bank. Detta enkla anligg-
ningssitt ir typiske for det tidiga 1900-talets smalspariga jarnvigar,
och skiljer sig fran statligt anlagda normalspariga jarnvigar. Vid
underhéll och férnyelse av banvallen har jirnvigsféreningen i senare
tid Gvergatt till att nyttja makadam. Samtidigt f6rbittras banvallen
med upphéjd krénprofil och diken. Motivet till detta har varit att
forlanga livslingden pé slipersen med ett mer drinerande utférande
och hirigenom pa sikt minska behovet av arbetskridvande underhall.
Avsikten har dven varit att forbéttra banvallens birighet. Med den
ursprungliga banvallen uppstod problem med att rilsen tryckees
ut, sirskilt i de skarpa kurvorna. I vissa kinsliga ligen sisom vid
stationen i Ohs har naturgruset bibehallits.

Banvallen halls relativt fri frin ogris och sly genom bade regel-
bunden manuell réjning och kemiska bekimpningsmedel. Vixtlig-
het férekommer men halls tillbaka ifrén igenslyning i en grad som
siker motsvarar skotselnivin under brukstiden.

Banprofilen innehaller branta stigningar, med mer dn 30 promil-
les lutning, bide i backarna frin Ohs upp mot Ekebohult och lings
strackningen Stensjon-Tagel. Vid Kvarnbacken uppgar lutningen
till hela 40 promille, vilket gor den till den brantaste jirnvigs-
strackningen i landet.

Banoverbyggnad

Jarnvigen ir byggd enligt Decauville- och Kosta-systemet med 600
mm spérvidd, vilket var vanligt bland de tusentals industribanor som
anlades i Sverige vid inledningen av 1900-talet. Vid anliggandet av
jarnvigen anvindes huvudsakligen klen rils i dimensionen 11 kg/m
samt 1,8 km Decauville-rils, 14 kg/m, inkopt ifrain HRR]. Vid
overgingen till motorlok 1945 lades vissa banstrickningar, frimst
i de branta partierna, om med grovre rils, 17 kg/m. Underhillet
med rilsbyten har fortsatt i museiféreningens regi. De har anvint
dldre begagnad rils i dimensionerna 14 och 17 kg/m. I dagsliget
har nistan all ursprunglig rils ersatts. Undantaget 4r inom det f d
bridgardsomradet i Ohs, dir spiren fran brukstiden ligger kvar
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Lings vissa strickor har banvallen moderniserats med en
upphéjd kronprofil och med ballast av makadam. Dirmed
har smalspérets karatiristiska banvall med naturgrus och
lag profil férindrats. I denna strickning férekommer dven
grovre rils (17kg/m) och sentida slipers. Sparet skiljer sig
fran det dldre utférandet eftersom de nya standardslipers,
dr kortare och kraftigare samt liggs in med exakta c/c-
avstind.

Smalspéret hade under brukstiden generellt en klenare rils,
vilket resulterade i krokigheter. Banvallen var enkelt anlagd
av naturgrus och saknade pid minga stillen uppbyggd
bank.Bilden visar banstrickning intill pappermagasinet
1966, privat Jan-Anders Wihrén.
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Detalj av spérinfistning 1966 och idag. Redan 1966
forekom vinklade infistningsjarn. Diremot har under-
laggsplattor tillkommit som forstirkning i vissa ligen,
frimst i de sniva kurvorna. Rilsen monteras alltjimnt

med ildre rilsspik.

ordrda. Klenare rils 14 kg/m, har anvints frimst vid stationerna.
Stickspéret vid Stensjon har anlagts med begagnade Decauville-spar
med stalslipers, for att kunna visa upp spérsystemet ur ett musealt
syfte. I senare tid har man pa vissa banstrickor 6vergatr till grovre
rils eftersom detta underlittar banunderhallet, da hela rilsen tél att
lyftas sektionsvis vid byten av slipers och banvallens 6vre ballast.

Smalsparen anlades med slipers av furu tillverkade vid bruket.
Dessa var relativt klena och av varierande lingder. Vid banunderhal-
let under brukstiden 6vergick man sedan impregneringsverket anla-
des pa 1930-talet till impregnerade standardslipers. Pa 1960-talet ska
ett 1000-tal slipers ha ersatts med dylika. Av bilder fran borjan av
1960-talet framgar att banan da hade slipers av varierande lingder,
men som generellt sett var lingre dn dagens. Vid slipersbyten nyttjar
museiférening ofta begagnade SJ-slipers for normalspariga jarnvi-
gar, som kapas pa mitten. De 4r av kraftigare dimensioner vilket r
en fordel birighetsmissigt. Slipersen liggs in med ¢/c 600 mm, dir
den 6kade precisionen ir avvikande mot tidigare. Ett storre parti av
begagnade bokslipers har nyligen ink6pts till underhillet av banan.

Samtliga vixlar har, med 6vergingen till grévre rils, varit tvugna
att ersittas under museijirnvigen tid. Majligen finns en original-
vixel kvar vid Stensjons station.

Striackning av jarnvigen ar 1961 dir den slingrar sig fram genom hagmarker med
grindar fér boskapen. Bild: privat Lars G Johansson.



Stensatta diken

Banan korsas av ett flertal bickar och mindre vattendrag. Samtliga
ir forsedda med balkbroar/trummor av kvaderhuggen sten fran
anldggningstiden. Nagon enstaka av dessa ska i senare tid ha ersatts
med plitcrumma.

Vagkorsningar och vagsignaler

Sdkerhetsanordningar i anslutning till vigkorsningar var under
bruksbanetiden mycket primitiva. Eftersom banan, med underan-
tag av trafiken vid dngsigen i Tagel var intern kunde tigméten
hanterades genom planering. Vid stérre landsvigskorsningar fanns
kryssmirken, medan ljus- och ljudsignaler helt saknades. Vid ned-
liggningen av jirnvigen togs vigskyltarna ned. Nir museiféreningen
dterupptog trafiken dteruppsattes vigskyltarna och ett enklare sig-
nalsystem byggdes.

Storre vigkorsningar har grusade eller asfalterade vigbeliggningar
medan Sverfarter vid mindre vigar har forsetts med plank eller
dubbel rils. Historiskt sett har plankor férekommit vid mindre
overfarter.

Stangsel

Vid de strickningar dir linjen passerade hagmarker fanns pa vissa
stillen boskapsgrindar tvirs over jirnvigen. Dessa har i senare tid
ersatts med firister.

Agarférhallanden

Omréadet kring museijirnvigens station och bangird i Ohs 4gs av
Obhs Bruks Jarnvigs Museiférening, liksom en mindre skogsfastig-
het i nirheten av dngsagen i Tagel. Da Billerud AB 1968 overlit
brukets skogsegendomar till Dominverket, upprittades servitut for
jarnvigen. Idag finns ett flertal privata markigare, inklusive Svea-
skog AB och ATA-timber, lings banan, med vilka avtalsservitut har
upprittats. Detta géller dven bangirdsomradet i Bor. Statusen for
dessa servitut ar i dagsldget oklar sedan fornyelselagen tillkom 2013.
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Enkel varningsskylt med texten varning for tig vid vigkors-
ningen utanfor bruket. Foto frin 1940-talet.

Samtliga vigkorsningar ir forsedda med sentida kryss- och
avstandsskyltar. Ndgra enstaka krysskyltar fran 1960-talet
finns kvar.

Aldre stoppsignal for pastigning uppsatt av museijirnvigen
vid korsningen med vigen till Ekebohult.
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Kulturhistorisk bedomning

Jarnvigen anlades av Ohs bruk AB 1907-1910 f6r att klara trans-
porterna vid pappersbruket. Likt ménga andra industribanor som
anlades vid denna tid, diribland Eds bruks jarnvig invigd 1903,
anvindes det s k Kosta-systemet, en smalsparig jirnvig med 600
mm sparvidd med trislipers. Vid anliggandet inkdptes sparmateriel,
lok och vagnar fran Helsingborg-Raa-Ramlésa jarnvig tillverkade
vid Decauville Ainé i Frankrike. Detta material 4r av stort teknik-
historisk intresse pa grund av att det ursprungligen anvints vid
virldsutstillningen i Paris 1889 vid Decauvilles-systemets lansering.

Med sin bevarade stickning pa 14,5 km tillhér industribanan
mellan Ohs och Bor de lingsta jirnvigarna av Kosta-typen i lan-
det. Det faktum att den dnnu ir i drift och trafikeras, om 4n inte
lingre med renodlad godstrafik, bidrar till att uppritthélla dess
kulturhistoriska virde. Banans strickning ir i stora drag oférindrad
och har fortfarande for smalsparen typiska drag med en stor andel
sniva kurvor, fi bergsskirningar och fa héga bankar. Den erbju-
der resendren en genuin upplevelse av hur en tigresa pa smalspar
med allmin trafik kunde te sig vid ingéngen av 1900-talet genom
ett odling- och skogslandskap med hdga natur- och kulturvirden.

Ser man pa jarnvigens tekniska uppbyggnad med banvallar, sli-
pers, rils, dikestrummor och sikerhetsanordningar, har denna delvis
forindrats eller dr pa vig ate forindras. Overgingen till tyngre rils
och standard-slipers paborjades redan under bruksbanetiden, i sam-
band med 6vergingen till motorlok pa 1950- och 60-talen. Delar
av denna slipers har tillverkats vid brukets egna impregneringsverk,
vilket dr av teknikhistoriskt intresse. Vid museijirnvigens banarbe-
ten och underhall har denna modernisering av banan fortsatt och
av rationella skil dven kommit att inbegripa banvallens utférande.
Av originalrils kvarstir enbart sparen inom bridgirdsomradet i
Ohs. Av den teknikhistorisk intressanta Decauville-rilsen, finns
inget lingre bevarat (diremot har ett stickspar med begagnade
Decauville-rils anlagts i senare tid vid Stensjon). Med den nuva-
rande inriktningen haller industribanans utférande, successivt pa
att 6verga till ett smalspir med helt modernt utférande med tyngre
rils och upphdjd banvall av makadam. Den enkla robusta karak-
tiren, priglad av godstrafikens ligre funktionskrav och en allmin
sparsamhet vid anliggnings- och underhallsarbeten, har delvis redan
gatt forlorad genom okad precision i banan med raka grovre rils
och enhetliga slipers.

Den storsta forindringen har dock skett bide inom bruksomridet
och stationsomradet i Bor. Merparten av jirnvigens mest centrala
anldggningar i form av lasthallar, lokstallar, lagermagasin och in-
terna spardragningar har hir rivits i samband med jirnvigens och
brukets nedliggningar samt i borjan av 2000-talet. I och med detta
har kirnan i industribanan, av visentlig betydelse for forstaelsen av



dess funktion som godsjirnvig, gitt forlorad.

Overgangen till museijirnvig har 7 sig inneburit en karaktirs-
forindring. En hogt stilld museal ambition har hela tiden priglat
uppbyggnaden av museijirnvigen med avsikt att skildra en De-
cauville-jarnvig med gods- och persontrafik vid bérjan av seklet.
Samtidigt har den museala verksamheten haft ett bredare och mer
allmint perspektiv dn att helt och hillet autentiske forhalla sig
till specifikt Ohs Bruks jirnvig. A ena sidan bestir det rullande
materielet (lok och vagnar) nista uteslutande av antingen original
eller motsvarande modeller som de som anvindes vid brukstiden
(Museiféreningen har kvar tvd mortolok, tva godsfinkor och ett
tiotal vagnar fran brukstiden). A andra sidan har nya tillskott si-
som stationsbyggnader, perronger, signalsystem och vattenhistar
tillkommit, vilka haft en pataglig inverkan pé autenticiteten hos
industribanan.

Sammantaget innebir detta att museijirnvigen Ohs Bruks jarn-
vig har mycket héga kulturhistoriska virden, bade med dess indu-
strihistoriska betydelse som transportsystem f6r Ohs bruk AB och
som en av landets lingsta smalspriga industribanor av Decauvilles-
typ. Rivningarna inom bruksomradet och vid stationen i Bor samt
forindringen efter 6vergingen till museijirnvig gér dock att den
inte bedéms uppfylla de mycket strikta kraven enligt Kulturmiljs-
lagens férordning om byggnadsminne.

Nagon fullstindig 6versikt 6ver bevarade jimforbara industri-
banor i Sverige finns inte och har givetvis inte kunnat goras inom
ramen for denna utredning. I linet finns dtminstone tvd bevarade
industrispir med 600 mm sparvidd, bada i relativt oférindrat skick,
niarmare bestimt, torvbanorna vid Bodabergs torvstrofabrik i Nis-
sjo kommun och Ryttarens torvstrofabrik i Mullsjé och Falkopings
kommuner, varav den sistnimnda ir skyddad som byggnadsminne.

I den fortsatta forvaltningen av jirnvigen skulle det vara av vike
att sikerstilla ett bevarande av maskinlokstallet i Ohs, pappersmassa-
magasinet, banvaktarbostaden och de fyra dressinbodarna. Detta
gors limpligen genom att detaljplan med skyddsbestimmelser upp-
rittas. Kommande renovering av dressinbodarna bor ske med stor
hinsyn till deras autentiska skick. Majligheten att fa till ett skydd
av sparen inom bridgardsomradet i Ohs genom skyddsbestimmel-
ser i detaljplan bér dven klarliggas. Vidare bor byggnaderna och
eventuella sparrester i omradet kring angsigen i Tagel (som i dag
ar kraftige forfallen och troligen kommer att rivas) inventeras och
fotodokumenteras fore en eventuell rivning.
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Administrativa uppagifter
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Vid ingingen av 1900-talet anlades Ohs bruks jirnvig for att klara trans-
porterna vid det relativt unga pappersmassabruket. Likt manga andra
industribanor vid tiden, anlades den efter det s k Kosta-systemet, en {or-
svenskad variant av den franska smalspdrsjarnvig som utvecklats av fir-
man Décauville Anié. Pa grund av vignitets déliga kondition undgick
godsjiarnvigen vid Ohs bruk att bli utkonkurerad av lastbilstransporter pa
1940-talet, och var i drift enda fram till 1967. Med ideella krafter och ett
enormt engagemang kom jirnvigen att riddas till eftervirlden genom Ohs
Bruks Jarnvigs museifreningens forsorg. Den har hirefter utvecklats till
en av landets mer vilkinda museijirnvigar och ett uppskattat besoksmal
bland savil entusiaster som vanliga turister. Foreliggade utredning, om
jarnvigens historia och dess nuvarande status, utgor ett kunskapsunderlag
infor linsstyrelsens beslut om en eventuell byggnadsminnesforklaring.
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